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Sommar i sikte

Visst ar det hérligt med ljuset, vdrmen och gronskan. Det

blir liksom lite lattare da. Aven om den hér arstiden innebar
mycket arbete och ldnga dagar i traktorn. Da ar det viktigt att
se om sin arbetsmiljo. Valtra ar en féregangare nar det galler
hyttkomfort och i den nya T-serien har &nnu mer vikt lagts
pa att gbra det bekvamt for foraren. Du kan lasa mer om de
nya modellerna i tidningen.

Jag blickar tillbaka pa ett otroligt bra 2006 med en fantastisk
Valtra-forsaljning. Det kanns verkligen att du och alla nya
Valtradgare ger bade oss och traktorfabriken stort fértroende.
Aret slutade med en suverdn marknadsledande position pa
31,4 procents marknadsandel for Valtra och dessutom mark-
nadsledare i segmentet traktorer dver 150 hk. Den minsta
modellen, A75, blev for tredje aret i rad Sveriges mest séalda
traktor. Aven om nu nastan halva 2007 har passerat, sa vill jag
ta tillfallet i akt och tacka for det gdngna aret. Under varen har
vi mottagit en mycket fin utmérkelse fran AGCO-koncernen
"En av varldens béasta aterforsaljare 2006”, den delar vi gérna
med alla véra Valtra-kunder.

Det som ocksa kanns tryggt &r Valtras satsning pa framtiden.
I bbrjan av aret arrangerades en internationell pressvisning
i Finland. Over 150 journalister fran varldens alla horn samla-

des foOr att hora de ledande cheferna i Valtra och AGCO-kon-
cernen tala om framtiden och de satsningar som gjorts och
som kommer langre fram. Samtidigt invigdes den ombyggda
motorfabriken, Sisu Diesel, och det nya utvecklingscentret
vid traktorfabriken i Suolahti. Antalet deltagande journalister
bevisar ocksa att intresset for Valtra vaxer i Europa och 6vriga
varlden. Det &r mycket tilltalande att samarbeta med en leve-
rantdr som vagar satsa pa lantbruket!

Var och férsommar innebar som traditionen bjuder manga
maskinvisningar. Vi har genomfort ett stort antal lokala varvis-
ningar och planerar nu for fullt for SkogsElmia som pagar
mellan den 31 maj och 2 juni i de smaladndska skogarna utan-
for Jonkoping. Valtra ar skogens traktorkonung. Inget annat
traktormarke ar mer representerat bland skogsbrukarna. Vi
kommer att visa ett stort urval modeller i v&r monter och
erbjuder dig som besdkare bland annat att provkéra en Valtra
med turbinkoppling. Det &r en upplevelse du inte far missa
nar du kommer till monter 571. Valkommen!

Lennart Edling
VD
Lantmannen Maskin AB
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Precis som for de flesta andra skogsédgare
i Gotaland sa &r det brada dagar for Arne
Karlsson i Stojby, strax norr om Vé&x;jo.
Bradskan &r orsakad av stormen “Per” i
kombination med den fruktade granbark-
borren. Det stormféllda, férska granvirket
ar godis fér borrarna.

Arne Karlsson brukar cirka 200 ha egen skog
och ar till stor del sjalvverksam. Det innebéar
att han ar en av alla de skogsagare som sjal-
va tar hand om stora delar av det stormféllda
och insektsangripna virket. Det ar ju tack vare

Lantmé&nnen Maskins séljare Ronnie Gjorloff
och Arne Karlsson.

armadan av sjalvverksamma skogsagare som
utsikterna ar goda att det ska g att forhindra
en insektskatastrof.

Stormarna har gatt hart fram pa Arnes
marker. "Gudrun” tog ca 12 000 m3 och drets
storm Per féllde ca 2 000 m3. Av detta har
Arne sjalv tagit hand om cirka 3 000 respektive
1000 m3.

Mera brattom nu

Arne har &nnu inte haft sa stora skador fran
insekter, men ar forberedd pa att attackerna
fran granbarkborren kommer, s& det galler att
kora ut vindfallen, ta bort angripna trad och
aven gardera sig genom att satta ut fallor.

— Trots att skadorna efter Gudrun var
betydligt storre sa kdnns det mera stressande
nu eftersom man inte vet vilka konsekvenser
insektsangreppen kommer att fa, sdger Arne.

Efter "Gudrun” var stora skiften helt ode-
lagda och har var upparbetning och skotning
med stora maskiner manga ganger mest ratio-
nell. "Per” gick inte fram p& samma brutala satt
utan orsakade vindfallen som ar mera utsprid-
da i bestanden. Man far kéra kors och tvars
Over markerna och plocka nerblasta trad.

— Att kéra med traktor och vagn ar en
skonsam Idsning, sarskilt i dmtaliga ungskogs-
bestand, och man forlorar inte speciellt mycket
i effektivitet nar vindfallena ar utspridda. Sam-
ma sak galler nar man ska plocka ut insekts-
angripna trad, séger Arne.

A95 och drivvagn

Arne anvander en Valtra A95 i skogen, en traktor
som han tycker ar fortrafflig. Efter traktorn foljer
en 12-tons driven Mohedavagn, utrustad med
en Moheda 400-kran. Arne prisar drivningen pa
vagnen.

— I'synnerhet en sadan har vinter och var
med lite tjdle och dalig barighet i markerna sa ar
drivningen obetalbar. Och man kan ha ett kort,
smidigt ekipage med stor tyngdpunkt pa vagnen.

Arne har under aren kort flera modeller ur
Valtras sortiment, 305, 405, 465 och 700. Men
nu gar han upp en storlek i traktor och har nyli-
gen bestéllt en ny Valtra 6350 av Lantmannen
Maskins séljare Ronnie Gjorloff.

Fordelar med grannsamverkan

Arne samverkar med grannen Hans Eriksson,
de ager vissa maskiner gemensamt och jobbar
nastan alltid tillsammans i skogen. Nu i arbetet
efter "Per” s& upparbetar Hans vindfallen med
gallringsskordare och Arne kommer efter med
sitt ekipage och plockar upp virket.

— Det finns flera fordelar med samverkan.
Battre sakerhet nar man inte jobbar ensam och
genom samverkan kan man hélla sig med en
bredare maskinpark. Och inte minst den sociala
biten, det ar roligare nédr man har en jobbarkom-
pis i det annars ganska s& ensamma arbetet i
skogen.

B Sverker Skéld



Marknadens mest valutbildade mekaniker

De skanska dgarna av Valtratraktorer
har all anledning att kanna sig trygga.
Hér ligger Lantmédnnen Maskins service-
anlaggningar tatt.

- Med fem full-service anlaggningar
jamnt fordelade over Skane har ingen
traktordgare mer an fyra mil till nagot av
vara servicestallen. Dessutom har vi ett
40-tal faltmekaniker som aker runt till
gardarna, berattar Andreas Johansson,
sdljledare eftermarknad for Lantmédnnen
Maskins sydligaste saljomrade.

Hog tillganglighet ar viktigt for lantbrukaren,
inte minst nu nar varbruket drar igang.

— P& saval anlaggningar som den mobila
servicen kan Lantmannen Maskin utfora alla
typer av jobb.

— Vi kan garantera vara kunder reservdels-
forsdrjning pa nagon timme om det krisar, nu
nar det centrala reservdelslagret ar baserat i
Skane, fortsatter Andreas.

Dagens moderna traktorer bygger pa avan-
cerad teknik. Det staller allt hogre krav pa bade
specialistkunskap och specialverktyg for att
serva och reparera.

Henrik Karlsson, specialutbildad Valtra-mekaniker pa Lantmannens anlaggning i Staffanstorp
och Andreas Johansson, séljledare eftermarknad betonar vikten av regelbunden service for att

fa ut bast effekt och hoja vardet pa traktorn.

— Vi satsar mycket pa utbildning. P4 alla
vara anlaggningar finns det minst en och ofta
flera specialutbildade Valtra-mekaniker. Vi kan
stolt saga att vi har marknadens mest valut-
bildade mekaniker. Den positionen tanker vi
fortsatta behalla och vi planerar for i snitt fem
utbildningsdagar per ar for vara mekaniker.

Vad ser ni som viktigt for att vara Valtra-
agarens servicepartner?

— Vijobbar langsiktigt for att vara kunder
ska se 0ss som en trygg partner bade idag och
framdver. Det betyder hog tillganglighet bade

pa service och reservdelar, det &r kanske det
allra viktigaste. Man ska kanna fortroende och
ha en bra dialog. Ett exempel ar att kunna fa ett
fast pris pa service- eller reparationsarbeten
innan de paborjas. Att alla service- och repa-
rationsarbeten ar i linje med eller 6vertraffar
kundens forvantningar ar en grundforutsattning
for att Overhuvudtaget verka i branschen, séger
Andreas.

B Lena Jasslin

Ta del av
var kunskap

- Vidareutbildning av vara mekaniker
adr mycket viktigt for att ge vara kunder
bésta service.

Det sager Erik Hytter som jobbar med
service och support fér Lantmdnnen
Maskin och en stor och viktig del av
hans vardag ar att halla i utbildningen
pa Valtratraktorer.

| slutet av februari holls en tredagars grundut-
bildning pa Valtratraktorer i Malma, Skane. Det
innebdr att ytterligare atta av Lantmannen
Maskins mekaniker nu ar specialutbildade for
att serva och reparera dven de mest avancera-
de modellerna av Valtra traktorer.

— Suget ar stort och det ar viktigt att vi
ligger steget fore och utbildar fler mekaniker
allt eftersom Valtra fortsatter att ta marknads-
andelar, sager Erik Hytter som ocksa marker
ett Okat antal skande till kurserna.

Erik ska just ge sig ut pa en utbildningsturné
runt om i Sverige for att halla vidareutbildning

Deltagare fran va: Magnus Sundberg, Karlskrona, Stig Linde, Karlskrona, Christian Axelsson,
Vallberga, Kenth Andersen, Vallberga, Tobias Larsson, Staffanstorp, Tommy Mattisson,
Kristianstad, Nicklas Sjoberg, Kristianstad, Saknas pa bilden; Anders Thoresson, Mérarp
(pga snoovédret)

for mekaniker som redan genomgatt grund-
utbildning.

— Tekniken utvecklas och det finns hela
tiden mer att lara.

Tyngdpunkten i grundutbildningen ligger
pa motorteknik, transmissionsstyrning och
hydraulik for att kunna utféra service och
reparationsarbeten pa Valtras -, C- , M-, N-
och HiTech-modeller.

Tobias Larsson pa Lantmannen Maskins
anlaggning i Staffanstorp var en av deltagarna.

— Det var mycket larorika dagar. Upplag-
get passade mig med mycket handgripliga
ovningar kring servicearbeten, hur man analy-
serar felkoder och avhjalper fel. Jag har redan
haft stor nytta av utbildningen.

B Lena Jasslin



Sisu Diesels utbyggnad igang

Investeringar for 30 miljoner vid Sisu Diesels fabrik

Sisu Diesels motorfabrik har alltid

varit en féregangare inom automation,
men nu har besékarna svart att tro

sina égon. Ungefér 80 robotar skéter
nédstan all skdrande bearbetning samt
den inledande motormonteringen.
Automatstyrda vagnar kor for sig sjédlva
i gangarna och transporterar motorerna
fran den ena platsen till den andra.
Varje manad installeras en eller tva nya
robotar. Den enda plats dar det &nnu
inte finns en enda robot &r i Linnavuoris
berémda bastu.

— Produktionen Idper nu i snabbare takt.
Malet &r att fordubbla produktionen, men det
behdvs inte pa langt nar lika mycket perso-
nal och utrymme till, berattar produktutveck-
lingsdirektor Mauno Ylivakeri.

Den sammanlagda produktionen vid
motorfabriken i Linnavuori och monterings-
fabriken i Brasilien blir i &r drygt 30 000 moto-
rer. Om tre ar kan produktionen uppga till
cirka 50 000 motorer. Utéver de nuvarande
knappt 700 arbetsplatserna blir det cirka
100 nya. Av de anstallda arbetar cirka 660 pa
Linnavuorifabriken i Finland och cirka 40 pa
fabriken i Mogi das Cruzes i Brasilien.

Forandringarna kommer att 6ka den dag-
liga motorproduktionen fran ungeféar hundra
till tvdhundra motorer.

Motorer for Valtra och andra marken

Sisu Diesel levererar motorer inte bara for
Valtras traktorer utan ocksa for traktormér-
kena Massey Ferguson, Case IH, New Hol-
land, Steyr, AGCO, Challenger, Eicher, Agco
Allis och Iseki. Dessutom levereras moto-

rer till skdrdetroskorna Sampo Rosenlew,
Deutz-Fahr, Gleaner, Massey Ferguson, Fendt

och Uzel. Motorerna aterfinns ocksa i andra
maskiner som gravmaskiner, skogsmaskiner,
pansarfordon, containerkranar i hamnarna,
béatar, aggregat och andra terrangfordon.

For landsvagsfordon tillverkar SisuDiesel inga
motorer.

- Motorerna levereras till kunder bade
inom och utanfér AGCO-koncernen. Malet &r
att bada ska dka. Det finns en klar marknads-
budget for en arsproduktion pa 50 000 moto-
rer, och det ar ingen omajlighet att volymen i
framtiden blir annu storre, sager Ylivakeri.

Med nuvarande motorstyrning kan man
tillverka motorer som till grunden &r lika men
med mycket olika egenskaper. Typiska sada-
na egenskaper ar de som utvecklats speciellt
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Avgasbestammelserna skarps ar for ar. Efter ar 2014 sanks
méngden tillitna finpartiklar och kvdveoxider i avgaserna till

en brakdel av vad de var for nagra ar sedan.

for Valtra, t.ex. SigmaPower- och EcoPower-
motorer med mycket lagt tomgangsvarv. Det
finns sammanlagt drygt ett par hundra olika
motorspecifikationer. Sisu Diesels produk-
tionsfilosofi ar inte att tillverka en miljon exakt
likadana dieselmotorer, som inte passar riktigt
bra for ndgot andamal, utan att skraddarsy
motorer som passar perfekt for sitt andamal,
inklusive programvara och extrautrustning.

SisuDiesels motorer i Citius-serien har Common
Rail-insprutning och fyra ventiler per cylinder.
Med common rail-insprutning och SisuTronic-
program kan insprutningen férdelas pa upp

till fem olika skeden, vilket forbé&ttrar brénsle-
ekonomin, reducerar utslappen samt minskar
ljudnivan. Fyra ventiler per cylinder effektivi-
serar motorns gasvaxling och gor att branslet
kan sprutas in direkt i mitten av foérbrannings-
rummet.

P

Fastan det finns 6ver 200 olika motorspecifikationer, gar det dnda att dra

fordel av serieproduktion genom férnuftig standardisering av huvudkompo-
nenterna. Alla SisuDiesel-motorer har likadana cylindrar, transmissioner och
svanghjulskapor. Det finns bara tva olika topplock, fér den sexcylindriga har

motorer ocksa utvecklats

Fore sin tid redan foér 50 ar sedan

Sisu Diesel har &nda fran borjan varit fore sin
tid nar det galler att utveckla dieselmotorer.
Den 309D-motor som lanserades 1957

hade direkt bransleinsprutning, vatskekyl-
ning, vata cylinderfoder, snabb gang och

tre cylindrar. Pa den tiden hade konkurren-
terna motorer med bréansleinsprutning i en
forkammare, luftkylning, en eller tva cylin-
drar och langsam géng utan utbytbara cylin-
derfoder. Den 50 ar gamla grundldsningen
anvands fortfarande.

SisuDiesels common rail-motorer kan drivas
med hégst 20-procentig biodiesel (RME).

I andra @n CR-motorer kan man anvadnda
100-procentig biodiesel. Om man anvédnder

biodiesel ska motorns serviceintervall halveras.
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tva stycken topplock for trecylindriga motorer. Grundslagvolymen &r 1,1 li-
ter per cylinder, men genom att dndra slagldngden har 4,9; 7,4 och 8,4 liters

1969 var Sisu Diesel forst i varlden med
att lansera en fyrcylindrig turbomotor for
traktorer. Sedan dess har Sisu Diesel varit
specialist pa turboladdare och trimning,
vilket ocksd marks till exempel i framgangen
inom traktorpulling.

Dagens SisuDiesel-motorer ar beromda
for sin starka grundkonstruktion, i traktorer
gar de cirka 15 000-20 000 timmar. De har
cylinderfoder med mittstod som enkelt kan
bytas ut vid renovering. Motorerna har s
stark konstruktion att de inte behdver nagon
sarskild ram, utan till exempel framaxeln kan
fastas direkt p& motorn.

Typiska egenskaper for SisuDiesel-moto-
rerna &r ocksa forvarmning av insugsluften
vid kallstart samt att vevstaksoverfallen ar
brutna i stallet for kapade. Det ger en star-
kare fog, och darfor kan vevstaken goras
17 procent lattare. Den laga vikten gor
motorn piggare, minskar vibrationerna och
forlanger motorns livslangd.

P& SisuDiesels motorer ar servicepunk-
terna samlade p& motorns kalla sida. Gene-
ratorns drivbélte ger i sin tur mojlighet till
en mindre remskiva, varvid generatorn ger
tillrackligt med strom for en modern traktors
alla elektriska anordningar ockséa pa tom-

gang.

B Tommi Pitenius



Energiflis

sly

blev ny affarsidé med en Valtra T 190

En Valtra T190 "med allt” blev lIdsningen, nar
Kjell och sonen Mikael Brattlund satsade pé en
helt ny affarsidé: De kapar och flisar sly utefter
skogsvagar. Energiflisen séljer de till ett varme-
kraftverk och véaghéllarna slipper sly efter vagar-
na. Alla blir vinnare pa verksamheten. Och det
finns hur mycket sly som helst att ta vara pa,
enligt Kjell Brattlund.

De kor utefter vagarna med sin valutrustade
jordbrukstraktor Valtra T 190 och klipper sly. Den
matas i flishuggen och flisen blases till en con-
tainer pé frontlastaren. Nar containern ar fylld
tommer de i en flishdg i ndrheten och fortsatter.
Hela ekipaget ar byggt med standardkomponen-
ter pa en Valtra T 190 med skogshytt forsedd
med extra takfonster och xenonljus. Ett tunt
vaxlager héller flisdammet borta fran motorhuv
och rutor. FOr att kunna kora Over stubbar har
de skogsdack som dessutom ar dubbade for
att slippa snokedjor pa vagarna. Med vikter och
vatska i dacken vager hela ekipaget 12 ton. Bak
sitter den kraftuttagsdrivna flishuggen, en Diana
TP 280, som klarar en diameter pa upp till 28
c¢m. Den dimensionen klarar ocksa klippen, en
Nissula 280, som sitter pa en Kranab FC 80 med
9,3 meters rackvidd. En fem kubikmeters contai-
ner ar monterad pé lastaren, en Valtra 85, med
3,5 ton i lyftforméaga.

— Det &r suverant att ha alltihop pa en
maskin. S& utnyttjar vi investeringen maximalt,
understryker Kjell. Att det ar ett mycket smidigt
ekipage syns tydligt, nar Valtra Team besoker
honom utefter en skogsvag mitt i Jamtland.
Bakom maskinen skymtar snovita fjall.

Varfor blev det en Valtra?

— Det ar enkelt, svarar Kjell. Valtra ar ensam-
ma pa& marknaden med en enkelt vandbar sitt-
plats pa en jordbrukstraktor. Och s& ar det en

fin arbetsmiljo. Det ar tyst och fint. Vi behdver
inte ha horselskydd och kan lyssna pé radion.
Det ar ocksa mycket bra service. Det ar ocksa
enkelt att utfora viss underhélisservice sjalv tack
vare Valtras utomordentliga servicesatser, som
innehéller alla delar. Vi gor 500-timmarsservice
sjalva.

Tidigare hade de en Valtra 8550 fran 1998.
Sedan de i januari fick den nya T190 med Com-
mon Rail-motorn har de sankt bransleforbruk-
ningen till ndrmare halften. Nu har den gétt 680
timmar, nastan dygnet runt. Kjell och Mikael
turas om, tv& pass per dygn.

Fran gardsgard till flis

Vid kaffekoppen i varmestugan de flyttar med
sig, berattar Kjell om sin intressanta bakgrund.
Den som foljde den populdra svenska TV-serien
"Sommartorpet” minns sakert inslaget om

hur man bygger en riktig gammal gardsgard...
Det var Kjell som byggde den. D4 hade han en
omfattande verksamhet med att bygga gards-
gérdar i Stockholmstrakten.

— Men jag blev less pé att aka till Stock-
holm. Jag trivs i skogen. Sa kom “snabbgards-
gardarna” och det blev svart att marknadsféra
ett riktigt hantverk. Vi borjade fundera, min son
Mikael och jag.

— Det finns ju hur mycket sly som helst
utefter vagarna. Och nar man borjar sl& av den
kommer den annu mer — frn varenda stubbe.
Det &r rena drivbanken utefter vagarna, sager
Kjell Brattlund.

Men finns det inga problem med att sitta
ensam har i skogen?

Jo, medger Kjell lite klurigt. Det ska vara
bjérnarna. De graver djupa hal i flishégarna...

B Lars Helgstrand

Vinterservice
| forebyggande syfte

- Vi kan se att trenden gar allt mer
mot vinterservice av maskinerna. Vara
kunder ser det som en forsékring for
att undvika stillestand nar varbruket
drar igang, sager Henrik Karlsson som
ar specialutbildad Valtra-mekaniker

pa Lantmannen Maskins anlaggning i
Staffanstorp.

— Det ar ofta vi upptacker saker vid servicen
som kan vara enkla att atgadrda men som
skulle kunna orsaka stillestand i maskinerna
om de inte blev dtgardade. Var erfarenhet gor
att vi kan upptacka en del som det otranade
0Ogat inte ser. Dessutom utfor vi kalibrering av
maskinerna och justerar ventiler, vilket ger en
béattre gang i kérningen och lagre branslefor-
brukning, fortsatter Henrik.

Vinterservice har ocksa fordelen att det
ar betydligt enklare att fa tid for service under
vintermanaderna.

Regelbunden service av maskinerna ar
ett satt fa ut bast effekt men ocksa hoja
vardet pa maskinen.

— Det handlar om att fa ut det mesta
mojliga prestanda ur den investering som man
har gjort, fortydligar Henrik.

— Planera framat och I&mna in maskiner-
na for vinterservice d& héstskorden ar avslu-
tad. D& kan du kanna dig trygg att du har en
maskin som inte ger nagra obehagliga éver-
raskningar vid varbruket efter vinterns vila,
lyder Henriks rad.

W Lena Jasslin

Servicen av en Valtratraktor féljer ett givet
protokoll. Det omfattar bland annat justering
av elektronik och ventiler vilket ger en béttre
kérning och bransleférbrukning. Henrik Karls-
son, specialutbildad Valtra-mekaniker laser
av traktorns vdrden med ett s.k. multi-tool.




Namn: Dieter Peimann
Sysselséttning: Bygg-
materialférséljning
Plats: Marktlohe,

Lower Saxony, Tyskland
Traktor: Valtra 6350

Vi har inget gemensamt — utom
en Valtra pa 100 hk

Varje Valtra-anvandare ar unik och har sina
speciella behov. Darfér ar varje Valtra-traktor
speciell, skrdddarsydd fér kunden for att tillgodose
det individuella behovet.

Valtra tillverkar traktorer enbart pa bestalining fran
kunden. Det innebar att varje traktor satts ihop enligt
kundens onskemal. Det finns hundratals utrustnings-

alternativ som kan kombineras péa otaliga satt. Darfor ar
varje Valtra-traktor speciell - precis som agaren.

;/‘*;.

Namn: John Derry Namn: Jyrki Hdmél&dinen Namn: Ana Ruiz Namn: Alf Solberg
Sysselséttning: Boskaps- Sysselséttning: Skogsarbete Sysselséttning: Gronsaks- Sysselséttning: Vagunderhall
och héastskotsel Plats: Saarijarvi, Finland odling och snéréjning

Plats: Burntwood, Traktor: Valtra 6850 Plats: Guadalajara, Plats: Holmestrand, Norge
Staffordshire, Storbritannien Spanien Traktor: Valtra A95

Traktor: Valtra N101 Traktor: Valtra N91



Den nya T-serien ar utrustad med SisuDiesels
sexcylindriga, elektroniskt styrda motorer i
Citius-serien. Alla motorer har common rail
bransleinsprutning och fyra ventiler per cylin-
der. Antalet héstkrafter ar 133-211 beroende
pa modell. Modellerna T171 och T191 har 7,4
liters motorer med lang slagléangd, de mindre
har 6,6 liters slagvolym.

Motorerna har storre vridmoment och
lagre ljudniva an tidigare. Nya egenskaper ar
bland annat tomgang pa extra lagt varvtal
samt transporteffektforstarkning. Motorns
tomgangsvarvtal sjunker frdn 800, som ar det
vanliga, till 650 d& man ansatter parkerings-
bromsen, vilket minskar ljudnivan. P4 model-
lerna T131-T191 HiTech och Advance ger

For proffs inom
lantbruk och
entreprenad

motorn extra effekt nar man kor pé vaxel H2
eller hogre. Pa modell T191 ger tillaggseffekten
Sigma Power dessutom 22 extra hastkrafter for
arbete som kraver hog kraftuttagseffekt.
Motoralternativet EcoPower, som har fun-
nits sedan 1999, ar vidareutvecklat. Modellen
T157e &r tva traktorer i en. Féraren kan med
en knapptryckning valja om han vill anvanda
Eco-funktionen, som ger ett osedvanligt hogt
vridmoment samtidigt som miljon skonas och
bransle sparas, eller om han vill ha de instéll-
ningar som galler for en vanlig motor. Eco-
funktionen sédnker motorns nominella varvtal
frdn 2 200 till 1 800 varv per minut och dkar
vridmomentet med cirka 100 Nm. D& minskar
bransleforbrukningen med cirka 10 procent,



motorns livstid forlangs, miljon skonas och ljud-
nivan minskar.

En véxelspak och
lastkdnnande hydraulik

De stoOrsta andringarna i kraftoverforingen och
hydrauliken har gjorts pa Advance-modellen.
Advance-traktorerna har ett lastkdnnande hydraul-
system med ett flode pa 115 liter per minut. Som
mest kan man baktill f& fem dubbelverkande pro-
portionalventiler och tva till/fran-ventiler. Fram kan
man installera tre ventiler for frontlastare och/eller
frontlyft. Dessutom gar det att fa lastkdnnande
hydrauluttag for redskap med behov av stort flode.
Med hydrauliken pa Advance-modellerna kan man
manovrera ocksa de mest krdvande redskapen.

1
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T-seriens hytt ar utformad och byggd sa
att den ar rymlig, ergonomisk och séker.
Valtras fabriksmonterade dubbelkomman-
do TwinTrac (extrautrustning) gor arbetet
i bada riktningarna bekvamt och effektivt.
Den hjélper ocksa foraren att kdnna sig
pigg och alert under hela arbetsdagen.
Bild: Advance-modellen.

Véxellddan pa& Advance-modellerna man-
Ovreras med en enda vaxelspak. Omrades-
vaxeln vaxlas genom att trycka vaxelspaken
at hoger. En ny egenskap ar EcoSpeed. Eco-
Speed-traktorerna har 50 km/h-transmission,
vars hastighet ar elektroniskt begransad till
40 km/h. Det gor att man kan kora en Eco-
Speed-traktor 40 km/h pa 1 800 varv i minuten.

HiTech- och Advance-modellerna har
Valtra-kraftdverforingarnas goda egenskaper.
Programmen Auto 1 och Auto 2 andrar auto-
matiskt vaxellaget nar hastigheten Over- eller
underskrider det forinstallda motorvarvtalet.
Med hjalp av AutoTraction automatkérnings-
funktion sker frikoppling automatiskt vid
bromsning eller ndr motorn gar ner pa tom-
gang. Den automatiska fyrhjulsdriften kopplas
alltid in for ett 6gonblick direkt vid start for
att undvika slirning och onddiga markskador
i samband med igdngkdrning. Modell T191 har
automatisk inkoppling av fyrhjulsdrift och dif-
ferentialsparr vid behov och Advance-model-
lerna har radarstyrd slirkontroll. Fran modellen
T151 och uppat har den nya T-serien ny broms-
servo och Advance-modellerna har ocksé
kylning av bromsarna. Kraftéverféringen pa
Classic-modellerna passar utmarkt for tradi-
tionellt arbete som kraver mycket styrka och
kraft.

Komforten i hytten 6kar produktiviteten

Under l&nga arbetsdagar paverkas produktivi-
teten mest av hur foraren orkar med arbetet.
Hytten i den nya T-serien ar utformad sa att
foraren dven vid langa arbetspass har en
behaglig och saker arbetsplats.

Hytten ar hogre placerad jamfort med tidi-
gare och den har storre glasytor, bl.a. tack vare

helglasad dorr. Darfor ar sikten annu béattre.
Tack vare lagre ljudniva pa motorn och avan-
cerad ljudisolering i hytten &r den nya T-serien
i genomsnitt cirka tva decibel tystare &n de
tidigare modellerna. Den nya hyttfjadringen
ar betydligt mer effektiv och ger en behaglig
korning aven i mycket ojamn terrang. Som
tillval finns Xenon-strélkastare for montering
bak, som ger en bra sikt dver arbetsomradet
nar det ar morkt. TwinTrac-dubbelkommando
har vidareutvecklats varvid den bakre ratten
placerats centralt. Som extrautrustning finns
det ockséd bl.a. eluppvarmda och elektroniskt
justerbara sidospeglar, automatisk luftkon-
ditionering, skogshytt och Aires-luftfjadrad
framaxel.

Advance-modellernas helt nya armstod
Okar arbetskomforten radikalt. Med joysticken
pa armstoddet kan man mandvrera frontlas-
tare, frontlyft eller tva bakre ventiler. Joystick-
en har dessutom tva tryckknappar som kan
programmeras for extra funktioner. Fran
armstodet kan man styra de funktioner som
ofta anvands pé traktorn, t.ex. hydrauliken,
Powershiften, redskapslyften och fart-/varv-
talshéllaren.

Elektroniken ar en vasentlig del i en
modern traktor. Till exempel underlattar det
nya U-pilotsystemet (vandtegsautomatiken)
férarens arbete och forbattrar precisionen
genom att dterkommande mandvrer automa-
tiseras. Med T-seriens vandtegsautomatik kan
man manovrera redskapslyften, yttre hydrau-
liken, fyrhjulsdriften, diffsparren, kraftuttaget,
farthallaren, varvtalet, PowerShiften och till
och med el-uttaget i hytten. ISOBUS-systemet
och dess skarm far traktorn och ISOBUS-kom-
patibla redskap att samarbeta smidigt och




Kraftoverféring och hydraulik

Classic
» mekaniskt mandvrerad kraftoverforing Modeller
» mekaniskt manovrerad hydraulik
' » mekanisk fram-back Classic HiTech Advance
« |4ttmandvrerad dragartraktor till
ett formanligt pris T121 ([ ] [ ]
. T131 [ J ([ J
| HiTech
« elektroniskt manovrerad kraftoverforing T151e o o
= » mekaniskt manovrerad hydraulik
* datorstyrd korvaljare T161 o [ J [
« for mangsidigt lantbruks- och entreprenad-
arbete T171 () ([ o
T191 ([ [ J
. Advance i -
. ) . a W Modeller kan variera mellan olika lander.
s * elektroniskt manovrerad kraftoverforing
® , « elektroniskt manovrerad lastkdnnande
/] hydraulik
t \ « datorstyrd korvéljare
« for mycket krdvande lantbruks- och
entreprenadarbete

Advance-modellerna i Valtras nya T-serie passar for mycket krdvande jordbruks- och entreprenadarbete. Den rejéla dragkraften, lastkdnnande
hydraulik och de lattanvdnda reglagen gor det enkelt att manévrera dven de mest kravande redskapen, t ex pneumatiska kombisdmaskiner.

med enkla mandvrer. Med hjalp av Auto-Guide P& fabriken byggs traktorerna fran grunden

satellitnavigeringssystem styrs traktorn auto- precis enligt kundernas dnskemal. Eftersom
matiskt med exakt precision utan att foraren traktorerna kundanpassas levereras alltid en
behover rora vid ratten. nytillverkad och skraddarsydd maskin.

Den nya T-seriens beprévade grund-
Skraddarsydd tillverkning och snabb konstruktion garanterar att traktorn ar palitiig
service fullandar konceptet och att arbetet blir produktivt. Tack vare effek-
Den nya T-serien, liksom Valtras 6vriga traktor- tiv och snabb tillgang pa reservdelar och ser-
modeller, tillverkas helt enligt kundens indivi- vice Okar driftsdkerheten och darmed ockséa
duella behov. Det finns hundratals olika tillval produktiviteten.
och utrustningsalternativ och hundratusentals
kombinationer av dem. B Tommi Pitenius
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KvINNor :
noggranna traktorkunder

Inom EU-omradet ar cirka 35 procent av
dem som koper nya bilar kvinnor. | USA

ar kvinnornas andel av dem som koper

nya bilar redan narmare hélften.

Det har inte gjorts ndgon heltackande kartlagg-
ning av traktorkdparna, men antalet kvinnor
som koper traktorer har dkat ar for ar, &ven om
andelen annu inte ar lika stor som inom bilhan-
deln. | traktoraffarer ar det dessutom ofta svart
att direkt fastsla om képaren ar man eller kvin-
na, eftersom kdparen i manga fall &r ett fore-
tag, en maskinsamverkan eller en famil].

— Den vanligaste situationen ar att mannen
i familjen forhandlar med saljaren. Men han

har &nda pa forhand kommit 6verens med
frun om ungefar hur mycket affaren kommer
att kosta och kanske marke, modell och
manga andra detaljer, berattar traktorforsaljare
Tiina Paasonen.

| dagens professionella lantbruk drivs
verksamheten som ett foretag och inkops-
ansvaret kan lika garna ligga pa kvinnan i
familjen.

Noggranna fragor och tester

Enligt Paasonen stéller kvinnorna fler och nog-
grannare fragor om traktorns egenskaper an
mannen. Tyvarr har vissa man ett behov att
visa att de ar insatta i tekniken, fast de kanske

i sjalva verket inte ar det. Da kan det finnas
viktiga fragor som inte blir stéallda och darfor
forblir oklara.

— Jag tycker att kvinnor i genomsnitt ar
noggrannare och mera kravande som kunder.
Leveranstider, service och annat maste fung-
era precis som vi har kommit dverens, forklarar
Paasonen.

Det allra vanligaste pa exempelvis nordiska
och franska familjejordbruk ar att hela familjen
tillsammans deltar i beslut om traktorkdp och
andra investeringar. Garden ar ett hem, och
foretaget ar i praktiken detsamma som famil-
jen, sa besluten beror alla. Olika generationer
deltar ocksa i planeringen. De yngsta barnen
far ofta valja vilken farg traktorn ska ha.

Att traktorképet &r ndgot som beror alla i
familjen marker man tydligt nar hela familjen
aker till traktorfabriken for att se pa nar den
egna traktorn monteras.

B Tommi Pitenius

Nar ett familjejordbruk skaffar en traktor ar det ofta
ett beslut som hela familjen deltar i. Fast det ofta ar
mannen som férhandlar med forséljaren har mannen
och hustrun redan pa férhand kommit 6verens om
till exempel hur mycket den far kosta. Barnen far ofta
vélja farg pa traktorn.

Bl



Valtras och Sisu Diesels presskonferens lockade over 150 journalister att besoka de bada fabrikerna. Journalisternas
omdémen om bade den nya T-serien och produktutvecklingscentret var mycket positivt.

"Overraskande

moderna fabriker
mitt i ingenstans”

Over 150 internationella journalister
deltog i lanseringen av den nya T-serien
och invigningen av det nya produkt-
utvecklingscentret i Suolahti 17-18
januari. Samtidigt gavs det mdjlighet
for dem att besdka Sisu Diesels motor-
fabrik i Linnavuori.

Journalisterna kom fran 28 lander, men deras
artiklar publicerades dver ett annu storre
omrade, eftersom méanga av dem skrev for
flera olika tidningar. Med fanns ocksa tv- och
radioteam fr&n olika lander. Journalisterna kom
framst fran Europa, men det fanns ocks4 till
exempel nagra kinesiska journalister.

Valtras vd Matti Ruotsala beréttade om Valtras
framgangar under det gangna aret. Vid fabriken
i Suolahti tillverkades 10 386 traktorer och vid
fabriken i Brasilien 7 169 stycken.

Under den forsta dagen presenterades
de investeringar for cirka 30 miljoner SEK som
gjorts vid Sisu Diesels motorfabrik. Manga av
journalisterna var ocksa intresserade av nyhe-
ten att man i SisuDiesels common rail-motorer
nu far anvanda 20-procentig biodiesel, men i
andra motorer an common rail upp till 100 pro-
cent.

Vid 6ppningen av det nya produktutveck-
lingscentret holl ordféranden for de finska lant-
brukarnas centralorganisation (MTK), Michael
Hornborg tal. Han framhall hur nara samarbete
de finska jordbrukarna och Valtra har haft i
flera decennier.

AGCO-koncernens CEO Martin Richen-
hagen beskrev i sitt tal Valtras fabrik i Suolahti
som varldens effektivaste traktorfabrik. Det har
ar mojligt tack vare Valtras unika filosofi att till=
verka traktorer som ar individuellt anpassade
efter varje enskild ehov.

Han anser-att utsikterna for utvecklingen
inom lantbruket ocksa skapar tro pa handeln
med lantbruksmaskiner.

"Da varldens befolkning véxer och behovet
av mat Okar, kommer lantbruket i framtiden att
spela en annu viktigare roll an forut. Samtidigt
maste maskintillverkarna kunna utveckla annu
battre tekniska Idsningar, sa att lantbrukarens
arbete underlattas och det forblir ekonomiskt
héallbart att driva ett lantbruk. Var miljé maste

.

MTK:s ordférande Michael Hornborg klippte
bandet vid 6ppningen av Valtras produktut-
vecklingscenter tillsammans med AGCO:s CEO
Martin Richenhagen.

ocksa skyddas och det méste dven maskintill-
verkarna beakta.”

Under tva veckor efter presskonferensen
besoktes fabriken av cirka 2 000 andra gas-
ter, bl.a. kunder, séljare och andra intresse-
grupper fran olika lander, som fick bekanta sig
med den nya T-serien, produktutvecklingen
och fabriken.

B Tommi Pitenius

Det gick at 25 ton naturis for att skulpte-
ra en istraktor i T-serien i naturlig storlek.
Den hér traktorn var en av de mest foto-
graferade. g
B - T -

W P e

i

b i =Ty

i e .



Bommen kan anvéndas for att lyfta tvatthuvudet éver oldmpligt parkerade fordon eller andra hinder.

Det kan tyckas att hogtryckstvéttning av
byggnader, vdgar, broar och fordon ligger
langt fran jordbruksarbete och tradgards-
odling. Men det finns faktiskt ett néra
samband.

Redan vid 13 ars alder visste John O’Donovan
att han ville bli jordbrukare. Han inledde sin
yrkesbana med att odla gronsaker pa arrende-
rad mark. Dessa sélde han sedan till de lokala
butikerna. Idag, ca 20 ar senare, med 5 ars
studier pa Universitetet i Dublin och en agro-
nom- och forskarkandidatexamen med sig

i bagaget, odlar John fortfarande spannmaél

pa sin 18 hektars gard i Ballincollig nara Cork

i sédra Irland.

Men jordbruket &r inte det enda som héller
John sysselsatt idag. John O’Donovan & Co. ar
ett framgéngsrikt konsultforetag inom jordbruk
och tradgardsodling, som nu utdkar sin verk-
samhet med forsaljning av specialmaskiner for
jordbruk.
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- Allting startade efter en diskussion jag
hade med vagentreprendrer som jag traffade
i samband med markaffarer, forklarar John. De
hade problem att preparera vagytan, och jag
tankte att bland alla olika jordbruksmaskiner
borde det finnas ett antal egenskaper som vi
skulle kunna mixa ihop till ett ekipage som kan
uppnéa onskat resultat.

Ett stadekipage for alla ytor

Med hjélp av en van till John som &r specialist
pa hogtryckstvattar, Peter Merrigan pa Triace
Ltd, blev resultatet dverraskande, bade med
tanke pa investeringens storlek och ekipagets
fysiska storlek. | huvudsak bestar systemet av
en traktor, modifierad godseltank, en arm som
liknar en slattermaskinsarm, en varmvattenbe-
redare, nagra slangar, munstycken — och en ter-
ranghjuling.

Om man laser komponentlistan rakt upp
och ner verkar det inte vara ndgon rim och
reson med alla dessa ingdende delar, men i

handerna pa Peter har de monterats ihop fill
ett hogeffektivt stadekipage avsedd for allt fran
glastak och vaggar, byggnadsfasader, gator,
broar, parkeringsplatser och trottoarer. Det kan
ocksa anvandas for rengdring av langtradare
eller pansarfordon och den avlagsnar till och
med tuggummi fran trottoarerna. Listan kan
goras hur 1&ng som helst.

En smidig traktor vinner latt 6ver
en klumpig lastbil

Hur fungerar da det har ekipaget?

— Det kanske inte alltid finns vatten till-
gangligt vid arbetsplatsen, sa vi har en full tank
med 0ss - totalt 18 000 liter i en lattviktstank.
P& grund av att vi ofta arbetar pa ojamnt under-
lag har vi valt en traktor istallet for en lastbil,
forklarar John.

— Eftersom arbetsytorna ofta ar spridda
Over ett stort omrade valde vi en traktor som
far kora i 50 km/tim och fjadrad framaxel. Tryck-
luftsbromsar pa slapet ar nodvandigt efter-
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2 Hett vatten under hégt tryck avidgsnar snabbt och I&tt mossa, andra

véxter och smuts fran taket.

a Munstyckena kan ocksa anvéndas tillsammans med den fasta bommen

for att kunna rengéra en storre yta.

John O’Donovan (stdende) och Peter Merrigan.

som tanken vager 23,8 ton. P& plats maste vi
anvanda krypvéxel for att forflytta oss mycket
ldngsamt och anda kunna uppratthalla kraftut-
tagsvarvtalet, dérav valet av en Valtra. Valtra
hade dessutom ett konkurrenskraftigt pris.

Peter Merrigan férklarar nagra av arbets-
momenten:

— Vi fyller tanken med rent vatten och kan
anvanda munstycket med upp till 300 bars
tryck och med temperaturer upp till 110°C
(anga). Kemikalier kan ocksa tillsattas vid
behov. Varmvattenberedaren ar placerad fram-
for tanken som rymmer 270 liter och racker
for ca nio timmars arbete.

Farval till ogras och tuggummi

Funktionen &r mycket enkel: nar en byggnad
rengors placeras bommen med munstyck-
ena i ratt vinkel och pa korrekt hojd, sedan
kors traktorn och tanken helt enkelt 1angs med
fasaden. Eftersom munstyckena gar att anvan-
da pé bada sidor om traktorn, s& vander man

Ekipaget kan ldtt kéras langs med parkerade fordon.

bara och kor tillbaka eller ocksa backar man
traktorn och upprepar proceduren lagre ner pa
byggnaden.

Alternativt kan traktorn st stilla och bom-
men manovreras Over ytan som ska tvattas.
N&r man tvattar vagar och gangbanor kan man
placera munstyckena lagt som férlangning pa
en bom. P4 sidan av tanken finns en anslutning
for manuell tvatt och baktill finns en hogtrycks-
slang monterad for att anslutas till terranghju-
lingen. Den kan anvandas for att rengdra cykel-
och gangbanor; vid hogre temperaturer kan
ekipaget till och med avlagsna det som ar sta-
darnas mardrom, namligen stelnat tuggummi.

- Samma terranghjuling kan ocksé anvan-
das for ograsbekampning — vi har ett system
som vi kallar Weed-Seeker; en infrardd strale
kanner av klorofyllet och sander en signal till
en sensor. Ett radarsystem raknar ut ekipagets
placering och hastighet och vid exakt ratt tid-
punkt aktiveras munstycket och en liten mangd
vaxtgift sprutas ut pa ratt stalle. Detta &r en
mycket konstnadseffektiv metod for att bekédm-
pa ogras pa stenbelagda ytor.

B Roger Thomas
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Manga lantbrukare vii aka till vaitrafabriken

- Pappa Carl-Erik har fatt en allvarlig sjukdom - samlarsjukan, sdger Gustav Rehnberg, Gardskulla.

Det bérjade 1977 med en Fordsontraktor fran 1936, sedan har "sjukan" fortsatt. Nu har de Finlands

storsta lantbruksmuseum med 15 000 féremal, daribland ett hundratal vetarantraktorer.

De svenska kundresorna till Valtrafabri-
ken &r sa populdra att vissa lantbrukare
deltar flera ar i rad. Sammanlagt &r det
omkring fem hundra lantbrukare per ar
som aker pa de tio resorna som arrange-
ras av Lantmannen Maskin. Valtra Team
foljde en grupp lantbrukare fran Oster-
gétland pa en resa i mitten av mars.

Manga vill se fabriken dar den nya traktorn till-
verkas. Den som just har bestéllt sin traktor
kan till och med ha tur och sjalv f& kora den av
banan. Men man maste inte kdpa en ny Valtra-
traktor for att fa folja med. Man maste inte
ens vara kund. Alla ar valkomna, och det blir
allt vanligare att hela familjer med gemensamt
traktorintresse gor sallskap pa dessa resor,

Resedeltagarna far ett varmt mottagande
till Valtrafabriken av Kimmo Ldnnenp&a och
Markku Vornanen.
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beréattar reseledaren Christer Eriksson fran
Lantmannen Maskin. Ett traktorkdp ar ofta en
angelagenhet for hela familjen, menar han. Var-
for inte borja med att titta pa Valtrafabriken och
tréffa andra lantbrukare som kan beratta om
sina traktorer, innan man bestdmmer sig.

Resan bestaller man hos sin kontakt pa
Lantmannen Maskin och stiger pa bussen nar
den passerar hemmavid. Allt ar inkluderat,
buss, bat med gemensam buffé bade dit och
hem samt alla méltider och 6vernattningar. Det
blir utmarkta tillféllen att ha trevligt och lara
kanna varandra.

Efter ankomsten till Helsingfors blir det lite
sightseeing innan resan fortsatter till Gardskulla
gard. Det &r ett av Finlands storsta privata lant-
bruk med vaxtodling, mjolkproduktion, skog,

— Det kénns riktigt bra, sdger Per Nilsson
till sin séljare Leif Boreson nér de tar i hand
pa en bra affar.

julgransodling och turism. Lantbruket drivs av
de svensktalande broderna Gustav och Henrik
Rehnberg, som garna beréattar om garden

och om finskt lantbruk. Efter lunch och en titt

i det stora lantbruksmuseet bar det av drygt
trettio mil norrut genom djupa skogar och forbi
manga av de tusen sjdarna.

Valtrafabriken ar resans hojdpunkt. Har
blir man varmt valkomnad med gott om tid for
information, fragor och diskussioner om Valtras
alla traktormodeller. Gott om tid &r det ocksa
for den intressanta rundvandringen i fabri-
ken. Fran tillverkning av detaljer till spdnnande
monteringar. Fardiga transmissioner fran ett
hall moter chassiet fran ett annat. S& kommer
den férdiga Sisu-motorn frén ett tredje. M&nga
olika traktorer av olika storlekar tillverkas sam-
tidigt, var och en med sin specifikation enligt
kundens val. Det galler att alla delar kommer i
ratt ordning. Hytterna maste till exempel stallas
i ratt ordning pé rullbandet in till monteringsba-
nan. Dar lyfts den fardiga hytten péa plats och
nu borjar det likna en traktor. Slutmonteringar,
justeringar och provkérning i testbank aterstar
innan traktorn star klar.

Nar gruppen kommer fram till slutet av
monteringsbandet, ser de traktorn som en av
deltagarna, Per Nilsson fran Vikingstad, har
bestallt. Jo, det blev en réd hytt med luftkondi-
tionering, frontlyft och HiTech-transmission
pa den nya Valtran T140 med den sexcylindriga
l&gvarviga motorn. Montéren som testar trak-
torn lamnar plats och Per far sjalv klattra upp
i hytten, satta sig tillratta i forarstolen och kora
sin nya traktor av banan.

B Lars Helgstrand

— Tack, det var en lysande present! Det &r
kanontrevligt, tycker Peter Borring och tackar
sin granne Kristin Henrysson som fick idén att
samla till 30-arspresenten.



— Det ar intressant att provkéra, tycker Anne-Lie
Pettersson med sonen Henrik, Vadstena. | den
stora sexcylindriga T190 kdnde jag mig valdigt
liten. Men man har bra sikt och sitter bra.

- Resan &r valordnad med bra mottagning
i fabriken och trevligt folk. Det dr inget som
har varit langtrakigt. Den har resan borde fler
lantbrukarkvinnor géra, sdger Anne-Lie.

- Jag gor Valtraresan som en semestertur under
vintern. Det ar sa praktiskt via Lantmannen
Maskin och lagom med tre dagar, sdger Thom
Jenneteg, Vastervik, som deltar for femte aret i
rad. Hemma pa garden utanfor Véastervik har
han tva Valtratraktorer som nu ar uthyrda till
kommunen fér snéréjning.

- Det dr sa roligt att trdffa kunder. Christer
Eriksson, Lantmd@nnen Maskin, &r en van rese-
ledare sedan manga ar tillbaka pa dessa resor,
som arrangerats i ca 25 ar nu.

Later det intressant?

Tag kontakt med din maskinsaljare pa Lant-
mdénnen Maskin och anmaél ditt intresse till
ndsta ars fabriksresor.

Fyrtal I Valtra

Det blev nagra alldeles speciella dagar i
oktober fér Rune Gripd, séljare for Lant-
ménnen Maskin i Sunne. Fyra Valtratrak-
torer salda pa nagra dagar till kunder fran
samma by, ndmligen Bjérkebol vdaster om
Arvika.

— Det kom ett telefonsamtal i borjan pa veckan
fran en kund som jag haft kontakt med tidigare.
Han ville komma in och diskutera en affar och
tog dessutom med sig ytterligare tva lantbruka-
re. Besoket resulterade i att alla tre kOpte var-
sin Valtra traktor ur 6000-serien, berattar Rune.
Tanken var att ytterligare en kund skulle ha

kommit med men han hade fatt forhinder.

— Jag ringde upp och korde ut och tittade
pa hans inbyte pa I6rdagen. P4 sdndagen 1am-
nade jag mitt pris och sen var affaren var klar.

— Det var en riktigt harlig kansla nér de fyra
traktorerna levererades pa en och samma last-
bil ndgra veckor senare.

Men historien slutar inte hér. En tid senare
ringer ytterligare en kund fran samma by och
det slutade med att aven han kopte en traktor.
P& bara nagra veckor har fem Valtratraktorer ur
6000-serien haft leveransadress Bjorkebol.

B Lena Jasslin



Ekologiska losningar

Lagvarvsmotor

Pa N- och T-seriernas modeller med éver
100 hk anvénds Sisu Diesels nya com-
mon rail-motorer i Citius-serien, som
uppfyller utsldppsnormerna Steg IlIA.
Den elektroniska motorstyrningen (EEM)
har méjliggjort utveckling av nya egen-
skaper for motorerna.

Valtras EcoPower var helt nytt pa traktormark-
naden dé& den lanserades 1999. Den forsta
modellserien hade mekaniskt styrd branslein-
sprutning. I den andra serien gick man sedan
Over till elektronisk styrning av motorn. | den
tredje generationen har man ersatt fordelar-
pumpen med en mer avancerad common rail-
insprutning.
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De standigt stigande branslepriserna okar lant-
brukarnas och entreprendrernas intresse for
kostnadseffektivare metoder. Darfor utvecklade
Valtra en attraktiv I6sning som minskade brans-
lekostnaderna utan att pruta pa effektiviteten,
och samtidigt blev kérningen mer behaglig an
forut.

Losningen kom da man tog den version
som hade det hogsta vridmomentet i
SisuDiesels alla storleksklasser och sankte
motorns varvtal med 400 r/min. | det varvtals-
omradet arbetar motorn mest effektivt, vilket i
praktiken minskar bransleforbrukningen med
cirka 10 %. Samtidigt roterar kraftdverforingens
komponenter och hydraulpumpen langsam-

mare, och da blir effektforlusterna mindre. Da
effektforlusterna ar sma, blir det mera effekt
dver for arbetet och det gar 4t mindre bransle.
Nu finns det tva EcoPower-modeller, den
fyrcylindriga N111e och den sexcylindriga
T151e. De har helt nya egenskaper. Motorn
har nu tva olika funktionsinstallningar, Eco och
Power. Med Eco-instélliningen ar motorns nomi-
nella varvtal 1 800 r/min, och max vridmoment
(N111e 570 Nm och T151e 680 Nm) uppnas vid
1100 varv. Vid lagt varvtal sparar man upp till
10 % bransle. D& man har stallt in Power &r det
nominella varvtalet 2 200 r/min liksom for de
Ovriga modellerna. Traktorns topphastighet ar
40 km/h och motoregenskaperna motsvarar de
Ovriga modellerna i N- och T-serierna. | Power-



l&ge har man ocksa egenskapen transport-
effektforstarkning, alltsd hogre effekt for trans-
portkorning.

Mindre belastning

Tack vare lagvarvsmotorn kanns arbetet mera
avspant. Det &r |att att lara sig en korteknik
som sparar brénsle. SisuDiesels losningar gor
att varvtalet kan sankas vilket sparar bransle
med bibehallen effektivitet.

For foraren galler det att "vaga” utnyttja
det lagre omradet pa motorns varvraknare; vid
1000 r/min ar vridmomentet fortfarande 25 %
hégre an vid motorns nominella varvtal. D&
motorn och kraftdverféringen gar pa laga varv
ar verkningsgraden som bast, vilket marks
i form av lag oljetemperatur. Besparingarna
med EcoPower marks tydligast d& arbetsfor-
héllandena varierar mycket, till exempel da
tungt dragarbete varvas med manga korta
transporter.

Det standigt stigande branslepriset inne-
bér att det alltid [d6nar sig att satsa p& minskad
forbrukning. P& lang sikt kan man mérka att
l&gre varvtal ger mindre slitage pa motorn. Vid
EcoPowers nominella varvtal ar kolvhastighe-
ten i genomsnitt 7,2 m/s, medan den i en van-
lig motor &r 9 m/s eller 25 % hogre.

Lag tomgang

En praktisk innovation fran Valtra &r de nya
motorernas tomgangsegenskaper. Det normala
tomgangsvarvtalet (850 r/min) reduceras med
en fjardedel (650 r/min) omedelbart nar parke-
ringsbromsen ansatts. Detta minskar

ljudnivan och bréansleférbrukningen. vid igang-
korning fors korriktningsvaljaren till N-1aget, par-
keringsbromsen slapps och tomgangsvarvtalet
stiger till normal niva (Hitech och Advance).

EcoSpeed

EcoSpeed-egenskapen ar utvecklad for mark-
nader med 40 km/h som max tillaten hastig-
het for traktorer. 40 km/h (max. 43 km/h) upp-
nas redan da motorns varvtal ar ca 1 800 r/min
(beroende pa dackdimension). Begransningen
sker elektroniskt.

Vid transportkdrning sparar man bransle
och ljudnivan ar lagre. EcoSpeed &r ett alternativ
pa modellerna N121, N141 och T161-T191. P4
EcoPower-modellerna N111e och T151e ingér
EcoSpeed som standard. Alla EcoSpeed-trak-
torer har vaxelldda med 36+36 R vaxlar.

B Hannu Niskanen

Max
vridmoment

| sranste- 0%
.’..'._l__ forbrukning ._é:l' o

1000 1200 1400 1600 1800 2000 2260 pm

Motorn arbetar pa det omrade dar den specifika
brénsleférbrukningen &r lagst, vilket i praktiken
minskar férbrukningen med cirka 10 %.
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Sand den ratta losningen, det racker om du skickar in meningen i de fargade falten,
pa ett vykort eller i ett brev markt med Valtrakryss 11, senast 2007-06-30, till:
Lantm&nnen Maskin AB, Box 6016, 70016 Orebro.

De forst dppnade tio vinnarna far var sitt fint handduksset och presenteras i

nasta nummer av Valtra Team.
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Den ratta lésningen for Valtrakryss 10 var “Sakerhet och arbetsmiljo ar viktigt for Valtra”. De tio vinnarna blev:
Anders Sehlin, Sollefted, Jens Persson, Tore, Anita Nilsson, Overkalix, Lars Westman, Boden, Lennart Johansson, Gallivare,
Jarl Persson, Morrum, Johan Karlsson, Uppsala, Annica Barth, Arkelstorp, Eva Carlsson, Landsbro samt Margareta Linde, Skutskar.
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Volvo T43 Hesselman

I Volvos T40-serie finns Volvo-traktorer fran
1940-talet. Under andra varldskriget var det
brist pa bransle ocksé& i Sverige, och T41 gjord
for gengasdrift var darfor en mycket efterfra-
gad traktor. Volvo-traktorerna i T40-serien hade
kraftoverforing tillverkad av Bolinder-Munktell,
men Volvo sjalv tillverkade motorerna. Redan
fore kriget tog Volvo i bruk en motor med lag
kompression utvecklad av den svenska upp-
finnaren Jonas Hesselman. Motorn hade béade
direkt bransleinsprutning och ett elektriskt
tandsystem. Den har motortypen kunde enkelt
modifieras for gengasdrift.

I slutskedet av kriget minskade efterfragan
pa traktorer modifierade for gengasdrift, sa
tillverkaren atergick till Hesselman-motorn.
Senare, da det fanns tillgang till bransle, bygg-
des de gengastraktorer om som tillverkats
1943-45 sa att de fungerade enligt Hesselman-
principen. Ar 1946 startade tillverkningen av
nya Volvo-traktorer utrustade med Hesselman-
motor. De fick typbeteckningen T43.

Denna réda Volvo T43:a star uppstalld i Atrium, kundcentret vid traktor-
fabriken i Suolahti. Den har en mycket intressant historia. Traktorn till-
verkades ursprungligen 1944, men den byggdes om fér Hesselman-motor

1946. Traktorns tillverkningsnummer &ar 617.

Volvo tillverkade sammanlagt cirka 1 600 T43-modeller. Ramdelarna
var malade i gront. Den gréna fargen blev delvis ett kdnnetecken for
Volvo BM-traktorerna med dess grénmalade motorer.

En fabriksny T43 levererades till bil- och

traktoraterforsaljaren Nore Jonsson i Kalmar.

Han bevarade sin traktor i fabriksnytt skick
anda till sin dod 1978. Traktorn séldes inte
utan ldamnades som inbyte for en ny bil. Sa
smaningom kom det har exemplaret via om-
vagar till traktorentusiasten Bjorn Larsson

i vastergdtland. Ar 2001 kdptes traktorn av
Valtra Traktor AB. Traktorn aterfinns numera
vid traktorfabriken i Suolahti.

Sin tids stortraktor

Med gengasdrift utvecklade Volvons 4,48
liters AAG-motor 31 hastkrafter, men med
Hesselman-motorn A4HA blev effekten 48
hk/1 500 r/min. Den var mycket val lampad
for tungt akerarbete och transporter. T43
var en verkligt speciell traktor.

Motorn startades med bensin, men
efter ungefar en halv minut byttes branslet
till ett destillat som motsvarar dieselbransle.
Hesselman-motorn var inte sarskilt krasen

i fraga om bransle. Uppfinnaren Hesselmans
idé var att tillverka en motor som fungerar

pa lagt kompressionsforhallande (6,25:1) och
som kan utnyttja branslen med daliga forgas-
ningsegenskaper. Bransleekonomin var inte av
samma klass som ren diesel, men det var ett
viktigt steg mot dieselmotorer. Volvo tillver-
kade Hesselman-motorer fOr traktorer och
lastbilar anda till 1950-talet.

Kraftoverforingen gav fem hastigheter:

3,6 -5,0-6,3-10,6 och 18,1 km/h framéat och
2,9 km bakat. | utrustningen ingick kraftuttags-
axel 1.3/8" med sex bommar och ett varvtal
pa 525 da motorns varvtal var 1 500. Traktorn
hade annu inte ndgon redskapslyft.

Traktorn vagde 2 870 kg och dess hjulbas
var 1800 mm. Luftgummihjulen var tillverkade
i USA: framhjulens dimension var 7,50-18 och
bakhjulen antingen 13-28 eller 14-30.

B Hannu Niskanen

T43:an kom i Bjorn Larssons &go,
och eftersom han redan hade

en T43:a salde han detta exemplar
till Valtra Traktor AB.
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